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Beschreibung: 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Zwangsentriege- 
5 lung einer Steckverbindung fiir die elektrische Kupplung von 
Zugwagen und Anhanger mittels eines gewendelten Verbindungs- 
kabels, wobei die Steckverbindung ein an dem Zugwagen be- 
festigtes erstes Steckverbindungsteil und ein an einem freien 
Ende des Verbindungskabels zu dem Anhanger angeschlossenes 
10 zweites Steckverbindungsteil aufweist, die beiden Steckver- 
bindungsteile ineinander steckbar und mittels einer losbaren 
Verriegelungseinrichtung miteinander verriegelbar sind. 

Derartige Steckverbindungen finden insbesondere fiir die 
15 elektrische Verbindung zwischen Zugwagen und Anhanger im 
Kraf tfahrzeugbereich Anwendung, urn die elektrische Strom- 
versorgung des Anhangers, bspw. die Ruck- und Bremsleuchten, 
das ABS-System und dgl . vom Zugfahrzeug aus sicherzustellen . 
Wird das Zugfahrzeug vom Anhanger mechanisch abgekoppelt, 
20 aber vergessen auch die Verriegelung der elektrischen Steck- 
verbindung zu losen, werden die Steckverbindungsteile bzw. 
das Verbindungskabel beschadigt. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Vorrichtung zur Zwangs- 
25 entriegelung der eingangs genannten Art vorzuschlagen, mit 
welcher dieses Problem beseitigt ist, welche einfach, auch 
nachtraglich, montierbar ist und eine sichere und selbstatige 
Trennung der Steckverbindung gewahrleistet . 

30 Diese Aufgabe wird erf indungsgemaB im wesentlichen dadurch 
gelost/ daG zwischen einem ersten Bef estigungspunkt an der 
Verriegelungseinrichtung und einem zweiten Bef estigungspunkt 
an dem Verbindungskabel eine ReiBleine oder dgl. nicht- 
dehnbares Zugorgan derart befestigt ist, da/3 die Reil31eine 

35 oder dgl. wenigstens eine, vorzugsweise nur eine oder einige 
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wenige Kabelwendeln iiberbruckt und die Lange L1 der gestreck- 
ten ReiBleine oder dgl. kleiner als die Lange L2 des ge- 
streckten Abschnifcts des Verbindungskabels zwischen dem 
ersten Bef estigungspunkt und dem zweiten Bef estigungspunkt 
ist und die Verriegelungseinrichtung unter der Zugbeanspru- 
chung der ReiBleine oder dgl. entriegelbar ist. 

Eine solche Zwangsentriegelungsvorrichtung ist kostengunstig 
zu fertigen und leicht zu montieren. Sie gewahrleistet bei 
verhaltnismaBig kurzer ReiBleine ein sicheres, selbsttatiges 
Trennen der Steckverbindung, wenn das Zugfahrzeug nach dem 
Abkuppeln des Anhangers davonfahrt und vergessen wurde, auch 
die elektrische Steckverbindung zwischen Zugfahrzeug und 
Anhanger zu losen. Da das Zugorgan wenigstens eine Wendel des 
Verbindungskabels uberbrvickt, wird ein Zug auf die Steck- 
verbindung nicht uber das Verbindungskabel ubertragen, 
sondern von dem Zugorgan auf den Bef estigungspunkt an der 
Verriegelungseinrichtung, urn diese zu losen. Bei weiterer 
Entfernung des Zugf ahrzeuges von dem Anhanger werden dann die 
beiden Steckverbindungsteile ohne Beschadigung auseinanderge- 
zogen . 

Vorteilhaf terweise ist die Lange der gestreckten ReiBleine 
oder dgl. groBer als der sich bei fehlender Zugbeanspruchung 
einstellende Abstand der beiden Bef estigungspunkte an der 
ReiBleine oder dgl.. Infolge dieser Dimensionierung hangt die 
ReiBleine im normalen Fahrbetrieb lose von den beiden Be- 
festigungspunkten nach unten herab, so daB Kurvenf ahrten oder 
dgl. Relativbewegungen zwischen Zugfahrzeug und Anhanger 
nicht zu einem unerwiinschten Auslosen der Verriegelungsein- 
richtung der Steckverbindung wahrend des normalen Fahrbetrie- 
bes fuhrt. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist vorgesehen, daB 
die ReiBleine oder dgl. an einem an dem einen Steckverbin- 
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dungsteil schwenkbar gelagerten, mit wenigstens einem 
hakenartigen Fortsatz ausgestatteten Verriegelungshebel der 
Verriegelungseinrichtung angreift, welcher in seiner Verrie- 
gelungsstellung wenigstens einen am anderen Steckverbindungs- 
5 teil seitlich fixierten Zapfen hintergreif t . Auf diese Weise 
kann die erf indungsgemaBe Zugentriegelungsvorrichtung auf 
einfache Weise bei herkommlichen elektrischen Steckverbindun- 
gen eingesetzt werden, welcher aus Stecker und Steckdose mit 
einer Verriegelungsmechanik bestehen. 

10 

Mit Vorteil ist das erste Ende der ReiBleine oder dgl. 
schlauf enformig ausgebildet und mittels eines Ringes oder 
dgl. an der Verriegelungseinrichtung, insbesondere an einem 
Loch eines Grif f abschni tts des Verriegelungshebels, befe- 
15 stigt. Die an sich bekannte Steckverbindung mit Verriege- 
lungsmechanik braucht daher fur die Montage der erfindungs- 
gemaBen Zwangsentriegelungsvorrichtung praktisch nicht 
verandert zu werden . Es bedarf dazu bspw. nur der Anbringung 
eines Loches an geeigneter Stelle in dem Verriegelungshebel. 

20 

Das zweite Ende der ReiBleine oder dgl. kann auf genauso 
einfache Weise bspw. schlauf enformig ausgebildet und mittels 
einer Kabelschelle, eines Kabelbinders oder dgl. an dem 
Verbindungskabel im Abstand von der Verriegelungseinrichtung 
25 befestigt sein. 

Die ReiBleine kann bspw. ein Drahtseil oder ein Kunststoff- 
seil sein, wodurch ausreichende Festigkeit, groBe Dehnungs- 
armut und hohe Lebensdauer gewahrleistet sind. 

30 

Weitere Ziele, Merkmale 7 Vorteile und Anwendungsmoglichkeiten 
der Erf indung ergeben sich aus der nachf olgenden Beschreibung 
von Ausfiihrungsbeispielen anhand der Zeichnung. Dabei bilden 
alle beschriebenen und/oder bildlich dargestellten Merkmale 
35 fur sich oder in beliebiger Kombination den Gegenstand der 
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Erfindung, auch unabhangig von ihrer Zusammenf assung in 
einzelnen Anspriichen Oder deren Riickbeziehung . 

Es zeigen: 

5 

Fig. 1 schematisch eine Seitenansicht einer die Erfindung ' 
aufweisenden Zwangsentriegelungsvorrichtung im 
normalen Fahrbetrieb, und 

10 Fig. 2 eine Ansicht entsprechend Fig. 1, wobei die Ver- 
rieglungseinrichtung gerade unter der Zugbeanspru- 
chung der ReiBleine beim Anfahren des Zugf ahrzeuges 
relativ zu dem Anhanger entriegelt worden ist. 

15 Die Vorrichfcung 10 zur Zwangsentriegelung ist einer elek- 
trischen Steckverbindung 12, bestehend aus einem Verbindungs- 
kabel 16, einem ersten S teckverbindungsteil (Steckdose) 20 
und einem zweiten S teckverbindungsteil (Stecker) 24 zugeord- 
net. Eine derartige elektrische Steckverbindung 12 dient der 

20 Ubertragung der erf orderlichen elektrischen Energie von einem 
Zugfahrzeug zu einem Anhanger, bspw. im Kraf tf ahrzeugbereich. 
Die Steckdose 20, zu welcher ein Versorgungskabel 14 fiihrt, 
ist an einem Rahmen 18 oder dgl . des Zugfahrzeugs montiert. 
Der Stecker 24 ist an dem freien Ende 22 des elektrischen 

25 Verbindungskabels 16 angebracht, welche zum Anhanger fiihrt. 
Die beiden Steckverbindungsteile 20, 24 sind ineinander 
steckbar und mittels einer losbaren Verriegelungseinrichtung 
26 miteinander verriegelbar . Die Verriegelungseinrichtung 26 
weist einen an dem Stecker 24 schwenkbar gelagerten Verriege- 

30 lungshebel 42 auf , welcher gemaB Fig. 1 die Steckdose 20 etwa 
halbringformig umfa/3t und auf zwei einander gegeniiberliegen- 
den Seiten in Verriegelungsstellung mit hakenf ormigen Fort- 
satzen 44 seitlich an der Steckdose 20 abstehende Zapfen 46 
hintergreif t . Von dem Verriegelungshebel 42 steht ein geboge- 

35 ner Grif fabschnitt 38 ab. 
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Eine ReiBleine 36 ist 2wischen einem ersten Bef estigungspunkt 
28 an dem Verriegelungshebel 42 und einem zweiten Befesti- 
gungspunkt 30 an dem Verbindungskabel 16 so befestigt, da6 im 
normalen Fahrbetrieb, wie in Fig. 1 dargestellt, die ReiBlei- 
5 ne 36 lose hangend wenigstens eine Wendel W des gewendelten 
Verbindungskabels 16 iiberbriickt. Die Lange LI (vgl. Fig. 2) 
der gestreckten ReiBleine 36 ist also groBer als der Abstand 
L3 der Bef estigungspunkte 28, 30, andererseits ist die Lange 
L1 der gestreckten ReiBleine 36 kleiner als die Lange L2 des 

10 zwischen den Bef estigungspunkten 28,30 befindlichen gestreck- 
ten Abschnitts des Verbindungskabels 16, in welchen sich die 
wenigstens eine Wendel W befindet. Auf diese Weise ist die 
Verriegelungseinrichtung 26 bzw. deren Verriegelungshebel 42 
unter der Zugspannung der ReiBleine 36, wie in Fig. 2 dar- 

15 gestellt, entriegelbar , wenn das Zugfahrzeug anfahrt und das 
Verbindungskabel 16 sich zu strecken beginnt. 

Das erste Ende 32 der ReiBleine 36 ist schlauf enf ormig 
ausgebildet und mittels eines Ringes 50 in einem Loch 52 des 
20 Grif f abschni tts 38 des Verriegelungshebels 42 festgelegt. Das 
zweite Ende 34 der ReiBleine 36 ist ebenfalls schlauf enf ormig 
ausgebildet und mittels einer Kabelschelle 38 oder dgl . 
unmittelbar an dem freien Ende 22 des Verbindungskabels 16 
unter Uberbriickung einer einzigen Wendel W befestigt. 

25 

Wahrend des normalen Fahrbetriebes , bei welchem der Anhanger 
an das Zugfahrzeug mechanisch gekoppelt ist sowie die Steck- 
verbindung 1 2 zur Ankopplung des Verbindungskabels 1 6 an das 
Versorgungskabel 14 mittels der Verriegelungeinrichtung 26 

30 verriegelt ist, hangt die ReiBleine 36 aufgrund der besonde- 
ren Langendimensionierung lose durch und iibt keinen Zug auf 
die losbare Verriegelungseinrichtung 26 aus, so daB ein 
ungewolltes Entriegeln wahrend des normalen Fahrbetriebes 
ausgeschlossen ist. Ist hingegen die Steckverbindung 12 

35 geschlossen, das Zugfahrzeug aber von dem Anhanger mechanisch 
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mit seiner Verriegelungseinrichtung 26 entkoppelt und fahrt 
das Zugfahrzeug ohne Anhanger an, so tritt die Zwangsentrie- 
gelungsvorrichtung 10 in Aktion. Die ReiBleine 36 strafft 
sich aufgrund der Langendimensionierung und iibt auf den 
5 Verriegelunghebel 42 der Verriegelungseinrichtung 26 einen 
Zug aus, unter dessen Wirkung die Verriegelungseinrichtung 26 
entriegelt wird. Einer Zugiibertragung iiber das Verbindungs- 
kabel 16 auf den Stecker 24 findet nicht statt, so daB eine 
Beschadigung weder der Steckverbindung 12 noch des Verbin- 
10 dungskabels 16 eintritt. 
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Bezugszeichenliste : 



5 


10 


Vorrichtung 




12 


Steckverbindung 




14 


Versorgungskabel 




16 


Verbindungskabel 




18 


Rahmen 


10 


20 


erster S teckverbindungsteil (Steckdose) 




22 


freies Ende 




24 


zweites Steckverbindungsteil (Stecker) 




26 


Verriegelungseinrichtung 




28 


erster Bef estigungspunkt 


15 


30 


zwei ter Bef estigungspunkt 




32 


erstes Ende 




34 


zweites Ende 




36 


ReiBleine 




38 


Griff abschnitt 


20 


42 


Verriegelungshebel 




44 


Fortsatz 




46 


Zapf en 




48 


Kabelschelle 




50 


Ring 


25 


52 


Loch 




LI 


Lange (der gestreckten ReiBleine) 




L2 


Lange (des gestreckten Versorgungskabels ) 




L3 


Abstand 




W 


Windung 
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Schutzanspriiche: 

1. Vorrichtung (10) zur Zwangsentriegelung einer Steckverbin- 
dung (12) fur die elektrische Kupplung von Zugwagen und 
Anhanger mittels eines gewendelten Verbindungskabels (16), 
wobei die Steckverbindung (12) ein an dem Zugwagen befestig- 
tes erstes Steckverbindungsteil (20) und ein an einem freien 
Ende (22) des Verbindungskabel (16) zu dem Anhanger ange- 
schlossenes zweites Steckverbindungsteil (24) aufweist, die 
beiden Steckverbindungsteile (20,24) ineinander steckbar und 
mittels einer losbaren Verriegelungseinrichtung (26) mitein- 
ander verriegelbar sind, dadurch gekennzeichnet, daB zwischen 
einem ersten Bef estigungspunkt (28) an der Verriegelungsein- 
richtung (26) und einem zweiten Bef estigungspunkt (30) an dem 
Verbindungskabel (16) eine ReiBleine (36) oder dgl . nicht- 
dehnbares Zugorgan derart befestigt ist, daB die ReiBleine 
oder dgl. wenigstens eine, vorzugsweise nur eine oder einige 
wenige Kabelwendeln (W) iiberbruckt, die Lange L1 der ge- 
streckten ReiBleine (36) oder dgl. kleiner als die Lange L2 
des gestreckten Abschnitts des Verbindungskabels (16) zwi- 
schen dem ersten Bef estigungspunkt (28) und dem zweiten 
Bef estigungspunkt (30) ist und die Verriegelungseinrichtung 
(26) unter der Zugbeanspruchung der ReiBleine (36) oder dgl. 
entriegelbar ist. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Lange L1 der gestreckten ReiBleine (36) oder dgl. groBer 
ist als der sich bei Fehlen der Zugbeanspruchung einstellen- 
der Abstand L3 der beiden Bef estigungspunkte (28,30) der 
ReiBleine (36) oder dgl. 



3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich- 
net, daB die ReiBleine (36) oder dgl. an einem an dem einen 
Steckverbindungsteil (24) schwenkbar gelagerten, mit wenig- 
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stens einem hakenartigen Fortsatz (44) ausgestatteten Verrie- 
gelungshebel (42) der Verriegelungseinrichtung (26) angreift, 
welcher in seiner Verriegelungsstellung wenigstens einen am 
anderen Steckverbindungsteil (29) seitlich fixierten Zapfen 
5 (46) hintergreif t . 

4. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB das erste Ende (32) der ReiBleine (36) 
oder dgl. schlauf enformig ausgebildet und mittels eines 

10 Ringes (50) oder dgl. an der Verrieglungseinrichtung (26) 
insbesondere an einem Loch (52) des Griff abschnitts (38) 
des Verriegelungshebels (42) befestigt ist. 

5. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
15 dadurch gekennzeichnet , daB das zweite Ende (34) der Reifllei- 

ne (36) oder dgl. schlauf enformig ausgebildet und mittels 
einer Kabelschelle (48), eines Kabelbinders oder dgl. an dem 
Verbindungskabel (16) befestigt ist. 

20 6. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daB die ReiBleine (36) oder dgl. als 
Drahtseil oder Kunststof f seil ausgebildet ist. 
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